Gastkommentar: Reaktivierung der Bahnstrecke?

Skepsis ist durchaus angebracht

Zeiten des  Proschki-
Zig& hat das Wiinschen

och  peholfen.  Aber
heute? Die Reaktivierung al-
ter Bahnstrecken wird som
jedermann begriBL. Es ist in
der Tat wilnschenswert,
wenn die Strecken Bremeg-
virde-Zeven-Rotenburg und
£even-Sittensen-Tostedt
wicder filir den Personenver-
kehr  betrdeben  witrden.
Nicht nur der Kreistag hat
cine Reésolation gefasst, und
zwar einstimmig. Der Kreis.
tag hat allerdings auch den
Mahverkehrsplan  fiir 2018
bis 2022 verabschicdet. In
ihm hat er der Reaktivierung
der Bahnstrecken Bremer-
viirde-Zeven-Rotenburg und
Zeven-Tostedt keine  grofie
Zukunfi vorausgesagl. Die
Gtrecke nach Tosted{ kam
nach einer Untersuchung
des Landes von siehzig Stre-
cken auf Platz acht, die Stre-
cke Bremervirde-Zeven-Ro-
tenburg auf Platz zwanzig,
Beiden Strecken wird daher
im Mahverkehrsplan  des
Landkreises Rotenburg we-
der eine hohe noch eine
mittlere Prioritit eingeriiumt.
Die Reaktivierung sel in wei-
te Peme gerfickt. Deshalb
hat der Kreistag diesen Stre-
clen mur eine geringe Priori-
Lt zugebilligt.

Alle wiirden sich iiber eine
Reaktivierung der Bahnstre-
cken frewen, und zewar we-
gen der besseren Anbindung
des Endlichen Raums und

-des Klimaschutzes, Beson-
ders Feven wire edreut —
wohl das cinzige Mittelzent-
rum in Deutschland ohne
Bahnanschluss und  Kran-
kenhaus.  Sind die  beglii-
ckenden Resolutionen des
Botenburger Kreistages, aus
Bittensen und Zeven nun
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»MNeben den Kosten
stellt sich eben
die Frage, ob der
diinn besiedelte
landliche Raum
geniigend Potenzial
fiir ein
Massenverkehrsmittel
hat.«

Manfred Rigken

Wunschdenken oder Reali-
tit? Skepsis ist durchaus an-
gebracht,

Enizclicidend flr einé Re-
pktivierung  bleitd das Ver-
kehrsaufkommen. Der Lend-
kreis  Rotenburg ist  mit
knapp 80 Einwohnemn pro
Cuadratkilometer sehe dilnn
besiedelt, Da dic Bahn ein
Massenverkehrsmitie] st
und die Massen suf dem
Lande nichl vorhanden sind,
bleibt die Reaktivierung pro-
blematisch. Wie wviele wiir-
den morzens auf dem Zeve-
ner Bahnhof stehen, um mit
dem Zug nach Bremerviirde
zu fahren? Sind es hundert,
eweihundert oder gar dref-
hundert Personen? Nur eine
Handvoll wilire katsstrophal
und der Bus viel giinstiger.

Der NDR berichtete im Ju-

li, das Miedersfichsische Ver-
kehrsministerium hahe keine
Pline zur weiteren Realkt-
vierung von Strecken. Die
Ausgichten seien: insheson-
dere wegen des Fahrgastaus-
kommens gering, Jedoch ga-
be es Uberlegungen, das Ver-
fahren im Hinblick auf Stre.
cken im lEndlichen Raumi zu
dberprifen. So kinnte der
touristische Mutzen stirker
beriicksichtigt werden. Be-
geisterung klingt anders.

Meben dem Fahrgastauf-
kommen stellt sich die Frage
der laulfenden Kosten, Sie ist
bislang nicht beantwortet
worden. Das fiir den Schie-
nenverkohr zustindige Land
Miedersachsen wird sicher-
lich die  Erstinvestitionen
grifitenteils bezahlen, aber
schon da die Kommunen be-
teiligen, Da das Land Nie-
dersachsen  mit hahen
Schulden gesegnet ist, wird
fiir den laufenden und teu-
ren Betrich einer Bahn si-
cherich cin Mitzahlen der
Eommunen in Millionenhi-
he verlangt werden,

Da stelit sich sofort die
Frage, ob alle an den Stre-
cken liegenden Kommiunen
bereit sind, fhren nicht uner-
hebiichen Beitrag zu lefsten.
Auch der Schnellbos nach
Bremen wiire ohne gine jihr-
liche sechsstellige Zahlung
der anliegenden Kommunen
nicht denkbar. Der Schnell-
bus fihrt wenigstens bis in
die City. Der Zug Richtung
Tostedt endet dort am Prell-
baock, fihrt nicht durch nach
Hamburg,

Von den reaktivierungs-
wiirdigen Strecken sind in
Miedersachsen  zwel  Siro-
chen wieder in Betrieb ge-
nommen worden: Die Vep.
hindung zwischen Bad Bent-

heim und Neuenhaus und
dig. Strecke won - Einbeck
nach Sakderhelden. Die In:
standsetzung  der  Strecke
von  Bad  Benthemm nach
Mewenheus kostete 21 Milll-
chen Euro, wovon das an
sich zustindige Land nur 15
Millionen Euro zahHe, Der
Best wurde den Kommunen
aufgebiirdet.

Viel deutet darauf hin,
dass die Resolulionen nur
Hoffnungen erwecken, die
nicht erfiillt werden léinnen,
besonders nicht in Corong:
Zeiten, Die Strecken sind in
den Jahren nach dem Kriepe
in micht aus [ux und Dollerci
stillgelegt worden. Sie waren
angesichts der sunehmenden
Motorsierung  schlichtweg
vollkommen  unwinschafi-
lich, Regelrecht wirtschaft-
lich werden sie nie sein,

Es geht wahrscheinlich
nur um die Prage, wer das
Defizit der laufenden Kosten
ergt Davon ist in den Beso-
lutionen allerdings nicht die
Rede. Meben den  Kosten
stellt sich eben die Frage, ob
der dilnn besiedelte FEndli-
che Raum geniigend Poten-
#ial fiir ein Massenverkehrs-
mittel hat. Auch das wird
kaum der Fall sein. Auch
missten die  bestehepden
Buslinien (zum Beispiel der
Oste-Sprinter) einer Beftir-
dering mit der Fisenbahn
angepasst werden,

Man darf aof die prefswer-
ten Resolutionen aus Boten-
burg, Sittensen oder Zeven
daher nicht zu viel peben,
Erst wenn die Kommunen
bekunden, sich an den lag-
fenden Kosten des Schie-
nenverkehrs  grofziigig - zu
beteiligen, gibt es eine Chan-
e Aber daver schegen sie
zuriick,




